PRUVODNI ZPRAVA

UDAIJE O STAVBE
UCEL UZIVANI STAVBY
Utelem zfizeni svételné signalizaéniho zafizeni na prechodu pro chodce vobci Bohuminje

zvyseni bezpecnosti chodcl prechazejicich pres silnici I/67 a umoznéni jejich bezpeéného prechodu po
predchozi detekci. Pruznost algoritmu fizeni umozni prechdzet komunikaci bez zbyteé¢ného zdrzeni.

NAVRHOVANE KAPACITY STAVBY
Pro funkci svételné fizenych prechod( pro chodce budou vybudovany:
PRECHOD PRO CHODCE SIL.C. 1/67 + UL.POLNI

Dva vyloZnikové stoZaryo vySce 5 m nad povrchem a délkach vyloznikd 3,5 a 3,5 m. Na kazdém
stozaru budou osazena 3 navéstidla (1. hlavni vozidlové, 2. vozidlové opakovaci, 3. chodecké), detektor
— tlacitko pro chodce a vyloZznik se svitidlem pro pfisvétleni prfechodu pro chodce. Soucasné
budouosazeny dopravni radary na obou vyloZnicich. Dale bude v rdmci stavby umistén radi¢ SSZ na
betonovy zdklad, kabelové rozvody.Trasy kabell pro napajeni a funkénost zafizeni budou po uloZeni
kabelQ zasypany a uvedeny do plvodniho stavu.Propojeni kabell mezi protilehlymi stozary bude
provedeno kabelovym prostupem pod komunikaci (protlakem) min. 1,2m pod obrusnou vrstvou
vozovky.

Stavba obou pfechodl by méla byt zapocata v roce 2019. Méla by trvat ccal mésic, souc¢asné bude
probihat pfipojeni NN pro napajeni svételné signalizacniho zafizeni.

Etapizace vystavby:

- zfizeni pfechodného dopravniho znaceni,

— vytyceni stavajicich inzenyrskych siti,

— zfizeni zabezpeceni zabord stavby,

— vykopové prace, kabelova ryha,

— zabezpeceni vykopd,

— naloZeni nevyuzité zeminy z vykopu na dopravni prostfedek, odvoz,
— ulozZeni a zapojeni zemnice,

— zfizeni kabelového loze, ulozeni kabel,

— zasyp kabelovych ryh a konecna Uprava terénu (zhutnéni, zatravnéni...),
— napojeni na elektromérovy rozvadéc,

— montaz stozard SSZ,

— instalace zafizeni,

— zhotoveni revize pfipojky NN,

— pfipojeni pripojky k distribuéni soustavé a osazeni elektroméru,

— pfipojeni pfipojky k napajeni zafizeni,

— celkova revize vyjma pfipojky NN.

1.1. ORIENTACNI NAKLADY

Orientacni ndklady jsou odhadovany na jeden signalizovany pfechod800 000K¢ bez DPH.



SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

CELKOVY POPIS STAVBY
UCEL UZIVANI STAVBY
Ugelem zfizeni svételné& signalizaéniho zafizeni na pfechodu pro chodce u ul. Polnije zvy$eni
bezpecnosti chodcll a umoZnéni jejich bezpecného prechodu po predchozi detekci.Diky osvétleni bude
prechod pro chodce dostatecné osvétlenyvznikem pozitivniho kontrastu na prechodé a fidi¢i budou
moci zaznamenat chodce z vétsi dalky jesté na chodniku.Pruznosti algoritmu fizeni umozni prechazeni

komunikace bez zbytecného zdrZeni. Pfi provozu stavby nebudou produkovany Zadné odpady ani
emise.

DISPOZICNi A PROVOZNi RESENi, TECHNOLOGIE VYROBY

Stavba fesi vystavbu svételné signalizacniho zafizeni na pfechodu pro chodce pfes dvoupruhovou
komunikaci 1/67, kterdje tvofenavidy ze dvou vyloznikovych stozar(i SSZ upevnénych na betonovych
patkach, Sesti navéstidel, dvou pfisvitl,, dvou detektor(i — tladitek pro chodce, dvou dopravnich radar,
a fadice SSZ na betonovém zéakladu.

Stozary budou umistény v chodnikové plose. Bude mit vySku nad terénem5 m, pficemzZcca 1,3 m
bude upevnénov betonové patce o rozmérech 1,0 x 1,0 x 1,5 m uloZené na podsypu o tloustce 0,1-
0,2 m.K témto stozarim budou upevnény vyloZniky o délce vyloZeni 3,5 m.

Na kazdystozar bude pripevnéno jedno hlavni vozidlové navéstidlo pro danyjizdnipruh a jedno
navéstidlo pro chodce. Opakovaci vozidlovda navéstidla pro dané jizdni pruhybudou pfipevnéna
k vyloZnikmstoZar(.0Oba dopravni radary budou umistény vzdy na patficném vyloZniku stozaru SSZ.

Na kazdém stozaru bude upevnén detektor — tladitko pro chodce a pfrisvétleni pfechodu pro
chodce.

Napojeni na stavajici sit NN bude z blizké sité distribu¢ni soustavy do fadice doplnén
jednofazovy elektromér a dva jistice. Jisti¢ pro fadi¢ SSZ (B16A) a jisti¢ pro prisvétleni prechodu pro
chodce (B10A). Propojeni rozvadéce RE a fadite SSZ bude provedeno kabelem CYKY 3x6mm?2.Kabel pro
prisvétleni prechodu CYKY 3x4mm? bude pfiveden do fadi¢e SSZ a pres relé bude fizeno osvétleni
pfechodu pro chodce v nocnich hodinach. Propojeni mezi jednotlivymi technologickymi prvky zafizeni
bude provedeno dvéma kabely NYY - J 19x1,5mm?. Propojeni fadi¢e SSZ a dopravnich radard bude
provedeno kabelem TCEKFE 6Px1. Propojeni rfadi¢eSSZ a pfisvétleni pfechodu bude provedeno kabely
CYKY 3x2,5mm?.

ZAKLADNI TECHNICKY POPIS STAVEB

V rdmci stavebnich Uprav u prechodu dojde k vybudovani nosnych konstrukci — zdkladovych
patek, vyloZnikovych stozdr(, pro moznosti montdze technologickych prvkd svételné signalizace.
Technologickymi prvky svételné signalizace jsou: rfadi¢ SSZ, navéstidla, detektory (tlacitka pro chodce a
dopravni radary). Soucasti dila je i zhotoveni kabelovych tras pro propojeni technologickych prvkd SSZ
a dale pro propojeni zafizeni do sité NN.Dale bude na kazdém stoZaru nainstalovan vyloznik se
svitidlem pro pfisvétleni prechodu pro chodce.



Veskeré technologické prvky SSZ budou umistény od silni¢ni obruby/krajnice do vzdalenosti 2,0 m.
Limitni vzdalenost je respektovana z dlivodu uloZeni inZenyrskych siti v chodnikovych plochach.

1.1. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA TECHNICKYCH A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI

1.1.1. Zakladové konstrukce pro stozary

Zakladové konstrukce pro vyloZnikové stozary SSZ budou tvofit dvé betonové patky o rozmérech
1,0 x 1,0 x 1,5 m z monolitického betonu B20/25. Pro moznost zhotoveni zakladové konstrukce budou
hloubeny jamy 1,2 x 1,2 x 1,7 s pazenim.Rozlozeni nosnych konstrukci bylo navrzeno s ohledem na
polohu inZenyrskych siti.

1.1.2. Nosné konstrukce

Budou nové zhotovenyctyfi nosné konstrukce — vyloZnikové stoZary pro navéstidla 200, pro
umisténi technologickych prvka.

Parametry vyloZnikovych stozarGSSZ ¢.1 a 2:

e délka stozaru SSZ ¢. 1: 3,5m
e délka stozaru SSZ €. 2: 3,5m
e prlrez trubek stozar(: 159 mma 114 mm

e délka vetknuti stozar( do zdkladové patky: 1,5 m
o délka vyloZeni: 3,5a3,5m
e prarez trubek vylozeni: 89 mma 60 mm

Stozary budou vyrobeny zvysoce kvalitnich ocelovych trubek, budou Zarové zinkovany podle
normy DIN 50976. Dvirka pro pristup ke stoZarové svorkovnici se budou uzavirat nerezovym Sroubem
M8 / A2. Zemnici ptipojka bude opatfena nerezovym Sroubem M10 / A2.

VyloZnikové stoZzary SSZbudou polepeny reflexni félii (Cerveno — bild).
Radi¢ SSZ
Pro moZnost ovladani svételnych signald bude instalovan mikroprocesorové tadice. Umisténi
Fadi¢e bude v blizkosti chodnikovych obrub. Radi¢ budeumistén na betonovém zakladu o rozmérech
0,6 x 1,0 x 1,0 m z monolitického betonu B20/25. Radi¢ budousplfiovat poZadavky CSN 36 5601-1 a to z
hlediska elektrotechnickych, konstrukénich a funkénich pozZadavkd. V nocnich hodinach bude
provedena korekce svételného toku za pomoci stmivajicich moduld.
Navéstidla

Naveéstidla nebudou zasahovat 7adnou svou casti do prljezdného profilu, tedy budou umisténa
min.0,50 m od vnitfniho okraje obrubniku/zpevnéné krajnice. Vozidlova navéstidla budou min. 2,5 m
nad povrchem vozovky nebo chodniku &i v blizkosti uvedeného limitu.

Opakovaci navéstidla na vyloZnicich budou umisténa tak, aby Zadnou svou casti nezasahovaly do
prajezdného profilu — spodni hrana ndvéstidel bude min. 4,80 m nad povrchem vozovky.

Vsechna navéstidla budou celoplastovd, provedena s tfidou ochrany Il (izolaci) a dale budou
splfiovat pozadavky CSN 36 5601-1 na konstrukci a svételné technické a kolorometrické pozadavky.

Svételnad pole vozidlovych (hlavnich i opakovacich)i chodeckych navéstidel budou o priaméru
200 mm s napétovou soustavou 40V (42V).



Vozidlova naveéstidla budou v provedeni:
e tfipojmova ndvéstidla hlavni na stozar (S1a, S1b, Slc),
e tfipojmova navéstidla opakovaci s kontrastnim rdmem na vyloznik (S1a, S1b, Sic).

Chodecka navéstidla budou v provedeni:
e dvojpojmova naveéstidla s akustickou signalizaci na stozar (S9a, S9b).

1.1.3. Tlacitka pro chodce a akustické signaliza¢ni zatizeni pro nevidomé

Systém Fizeni bude obsahovat dvé tladitka pro chodce pro ovladani signalizace, kterd budou
instalovdna na stoZarech SSZ ve vySce maximalné 1200 mm od Urovné chodniku.

Navéstidla chodeckych signalnich skupin budou opatfena akustickym signalizacnim zafizenim pro
nevidomé, které bude realizovano zvukovou soustavou a patficnymi zvukovymi signdly. Spusténi této
signalizace bude zajisténo dalkovym ovladadem na pfimou vyzvu nevidomé osoby. Signalizace bude
aktivni pouze v pribéhu dne.

1.1.4. Radar

DalSimi prvky, které budou pfipevnény na vyloZniky stozdr(, jsou zpomalovaci radary pro oba
sméry. Pri prekroceni nastavené rychlosti vozidel (naprogramované rychlosti v fadi¢i po dohodé
s investorem) v bezprostredni blizkosti pfechodu pro chodce se na navéstidlech pro vozidla objevi
Cerveny signal, ktery by mél zpomalovaci efekt.

1.1.5. Zemni prace
Vykopové prace provadéné v pribéhu zhotoveni SSZ budou:

e hloubeniryh 0,5 x 0,8 m — chodnik, zelen,
e hloubeni jam pro zhotoveni zédkladovych konstrukci pro stozary — 1,2x1,2x1,7 m
e hloubeni jam pro zhotoveni zakladovych konstrukci pro fadi¢ — 0,8x1,2x1,2 m
e hloubeni jam pro zhotoveni protlak(i pod komunikaci
o startovaci jamy 2,5x1,5x1,5 m
o cilova (koncova) jama 1,5x1,5x1,5m
Veskeré zhotovené ryhy/ jamy mimo jam pro zakladové konstrukce budou po uloZeni kabelovych
tras zahozeny a uvedeny do plvodniho stavu.

1.1.6. Kabelové trasy ke stoZarlim a ve stoZarech

Pro realizaci svételné signalizacniho zafizenina prechodupro chodce bude provedena instalace
novych kabell v navrzenych kabelovych trasach.

Veskeré uloZeni novych kabell v navrzenych kabelovych trasach musi byt koordinované s ostatnimi
inzenyrskymi sitémi dle zajisténych podklad(. Pred zapocetim vykopovych praci bude nutné se
seznamit s detaily jednotlivych inZenyrskych siti. Pfed zahajenim praci budou vytyeny podzemni trasy
inzenyrskych siti a tyto trasy budou brany v potaz pfi realizaci vykopl. Vykopové prace budou
provadény rucné. V pripadé kolize trasy SSZ s jinou inZenyrskou siti bude nutné provést odklon trasy
kabell SSZ. Stavajici dokumentace inZenyrskych siti je orientacni!

Veskeré kabelové trasy SSZ (mimo pfipojku NN) budou umisténé v hloubenych ryhach se zatazenim
do kabelovych chrani¢ek KOPOFLEX ¢63 mm (KF 09063)pro kabely NYY-J 19x1,5 mm? a TCEKFE
6Px1PKOPOFLEX #63 mm (KF 09063)pro kabely CYKY 3x2,5 mm?2.Chrani¢ky budou poloZeny na loZe
z prosaté zeminy o tloustce 0,10 m a budou uloZeny véetné vystrazné félie, dle CSN 73 6005.



UloZeni kabel(l napfi¢ komunikaci bude provedeno pod komunikaci v protlakt s chranickou 110mm

e KabelyNYY-J 19x1,5 mm? bude zhotovena kabelova trasa mezi radi¢i SSZ a svorkovnicemi
stozar(l SSZ.

e TCEKFE 6Px1P mezi fadicem SSZ a stozary a déle propojeni kabely k dopravnimu radaru.

e Kabely CMSM 5Cx1,5 mm? budou pouZity pro pfivody ze svorkovnic stozard k navéstidliim
na stozdrech a vyloZnicich SSZ.

e Kabely CYKY 3x2,5 mm? bude zhotovena trasa mezi kabelovou spojkou a fadi¢em SSZ a
dale mezi radicem SSZ a pfisvétlenim prechodu OP1 a OP2.

Stozary SSZ a fadi¢ SSZ budou uzemnény zemnicim paskem FeZn30x4 mm (2x 25 m), ktery bude
uloZen vryhach pro kabely.Nové uzemnéni zafizeni SSZ dratem FeZn @10 mm pod urovni terénu.
Zemnicimi vodici budou pospojovany nezZivé ¢asti SSZ (fadi¢ SSZ, stozary SSZ), pricemz stoZzary budou
propojeny také FeZn dratem.

Kabely 101, 102, 301, 502 a 503 budou uloZeny v chrani¢kach ¢63 mm.
1.1.7. Osvétleni signalizovaného prechodu

Z dlivodu zvyseni bezpeénosti pfechazejicich chodcl pfi kfizeni tras vozidlovych a chodeckych bude
zhotoveno pfisvétleni prechodu OP1 a OP2. Nosna konstrukce OP bude totozna s konstrukci svételné
signalizace — stozar SSZ €. 1 a . 2. Prisvétleni pfechodu bude umisténo tak, aby Zadnou svou ¢asti
nezasahovalo do pruijezdného prostoru vozidel — spodni hrana pfisvétleni bude min. 4,80 m nad
povrchem vozovky. Napajeci soustava bude navriena ze samostatnéjisténych a spinanych kabell CYKY
3x2,5 mm? vyvedenych z Fadi¢e SSZ k jednotlivym svitidlim. Do fadice SSZ je dovedeny samostatné
jistény kabel CYKY 3x2,5 mm? pro osvétleni.

Svételny zdroj bude mit odliShou chromatic¢nost svétla, nez ma okolni osvétleni, pro zajisténi
dostatec¢ného zvyraznéni prechodu a bude mit nejméné dvojndsobek intenzity, nez okolni osvétleni
(VO). Prvky OP budou navrZeny s ohledem na uZivané v ramci realizovanych akci v okoli pro snadné;jsi
moznost udrzby.

Za mechanické vlastnosti jednotlivych prvk( osvétleni pfechodu pro chodce se zarucuje vyrobce.
Soucasné musi byt svitidla schvalené pro pfisvétleni pfechodu pro chodce.

1.2. PRIiPOJKA NN

Napojeni na stéavajici sit NN bude provedeno ze stavajiciho podpérného bodu distribucni soustavy
NN. Mezi sloupy NN a NN/VO bude realizovan prevés kabelové pfipojky. Svod na blizkém podpérném
bodé NN bude dopojen do SP100 a dale do elektromérového pilite RE. Jisti¢ pro fadi¢ SSZ (B16A) a
jisti¢ pro prisvétleni prechodu pro chodce (B10A). Propojeni rozvadéce PK a radice SSZ bude
provedeno kabelem CYKY 3x4mm?2. Kabel pro pfisvétleni pfechodu CYKY 3x4mm? bude pfiveden do
fadice SSZ a pres relé bude fizeno osvétleni prechodu pro chodce v noc¢nich hodinach.

1.2.1. Pripojovaci rozméry a vykonové kapacity

Tabulka 1: Energetickd zatéZ prechodi SSZ

Prikon [VA]

Pocet maximalni soudoby

Radi¢: 1 80 80




Manipulacni zasuvka: 1 500 500

Topeni v fadici: 1 250 250

T¥ipojmova navéstidla zakladni: 2 90 60

Ttipojmova navéstidla na

V\'/Il:c))i;icich: 2 0 60

Dvojpojmova navéstidla: 2 60 30
Celkem: 1070 VA 980 VA

Ucinik: cosB=|1,0

Soudobost: =10,92

Vypoctové zatizeni: P,=| 0,98 kW

Maximalni proud: Imax=| 5A

Max. ubytek napéti na silovych

svorkécgfadiée? ' ub= | 3,5%

Hlavni pojistka fadi¢e bude na proudovou zatéz 10 A.

2. DOPRAVNI RESENI

Dopravni feSeni je detailné popsano vsamostatné casti dokumentace ,Priivodni zprava
dopravniho fesSeni”.

Na prechodu bude osazena navéstidla hlavni i opakovaci (na vyloZnicich) o priméru komor 200
mm. Navéstidla signalnich skupin VA2 a VC2 budou opatiena kontrastnim ramem. Navéstidla chodecké
signalni skupiny budou opatfena signalizacnim zafizenim pro nevidomé. Pro detekci chodcl budou na
prislusnych sloupech umisténa tlacitka pro chodce. Pro vyhodnoceni prekroceni povolené rychlosti
vozidel v jizdnich pruzich budou na vyloZnicich umistény 2 radarové detektory.

2.1. ORGANIZACE DOPRAVY

Pfechody pro chodce jsou navrieny v systému Fizeni v dobé provozu SSZ pro bezpecénost chodcl s
ohledem na minimalizaci vlivu pfechazeni na vozidla. Je navrhovan provoz SSZ 24 hodin denné. V
pfipadé technologické odstavky ci vypadku SSZ je dopravni rezim upraven dopravnim znacenim.



